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CHARAKTERISTIKA UZEMIi A STAVEBNIHO POZEMKU

Udaje o umisténi stavby

Kraj: Stiedocesky

Okres: Beroun

Obce s rozsifenou piisobnosti: Beroun

Obce: Karlstejn, Srbsko, Korno, Tetin

Katastralni vizemi: Poucnik, Srbsko u Karlstejna, Korno, Tetin u Berouna
Charakter: modernizace a novostavba — liniova stavba

Kategorie drahy: celostatni draha, soucasti globalni sit¢ TEN-T
Tratovy usek: Karlstejn — Beroun

Trat dle JR: &. 170 (Praha -) Beroun - Plzefi - Cheb

Stavba je situovana mezi obce Karlstejn a Beroun. Zacatek uprav je v km 30,970, kdyz mu jesté v délce cca 350
m predchazi smérové a vysSkové vyrovnani koleje stavajici trati a konec uprav v km 37,565, v misté vyménového
styku vyhybky €. 1 zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se navazuje na sousedni projekt v realizaci Optimalizace trati
Beroun — Kraltv Dviir. Souhrnné délka stavby je cca 6,6 km.

Stavba fesi rekonstrukei zelezni¢niho spodku a svrsku, vystavbu odbocky Lom, tipravu nastupisté v zast. Srbsko,
piejezdu v obci Srbsko, mostt a propustkil, modernizaci zabezpecovaciho zatizeni, vystavbu odpovidajiciho
sdélovaciho a informa¢niho zatizeni, pokladku tratového metalického a optického kabelu, mistni kabelizaci,
rekonstrukeci trakéniho vedeni apod.



Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)

Piipravna dokumentace

B.2 Provozni a dopravni technologie

Obsah
1. Uvod strana €. 4
2. Provozné technologické vyhodnoceni soucasného stavu strana ¢. 4
2.1. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy strana €. 5
2.2. Persondlni potifeba - soucasny stav strana €. 5
3. Vyhledovy rozsah dopravy strana €. 5
4. Navrhovany stav strana €. 6
4.1. Navrhované rychlosti strana €. 7
4.2. Naslednd mezidobi strana €. 8
4.3. Elektrickda mezidobi strana¢. 9
4.4. Propustnd vykonnost — navrhovany stav strana ¢.10
4.5.  Porovnani jizdnich dob strana ¢.10
4.6. Graf dynamického prubéhu rychlosti strana ¢.12
4.7  Vyhodnoceni vylukového jizdniho fadu strana ¢.12
5. Organizace zelezni¢ni dopravy po dobu vystavby strana ¢.13
5.1. Uvod strana ¢.13
5.2. Harmonogram vyluk strana ¢.14
5.3.  Stavebni postupy strana €.15
6. Zaver strana ¢.28
Piilohy (za textem)
Priloha ¢.1  Tratovy usek KarlStein — Beroun - soucasny stav
Tratovy usek KarlStein — Beroun - navrhovany

¢.2 Karlstejn — Beroun, vytah ze stavajiciho GVD 2018, dvoukolejny provoz v dobé 14-16 h
¢.3 Karlstejn — Beroun, vytez z vyhledového GVD Praha hl.n. — Beroun — Plzefi hl.n.

¢.4 Vyiez z vyhledového GVD Praha hl.n. — Plzen, vyluka tratové kolej ¢.2 KarlSten —
Odb.LOM, v dobé 6 az 8 hod



Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)

Pripravna dokumentace

B.2 Provozni a dopravni technologie

1. Uvod

Predmétem zadani je aktualizace a doplnéni jiz v roce 2012 rozpracované a neprojednané pii-
pravné dokumentace. Hlavni cile stavby vychézi ze schvalené studie proveditelnosti a podmi-
nek CK MD a jsou zkraceni jizdnich dob, zajisténi dostatecné kapacity infrastruktury na fese-
ném useku trati pii soucasném splnéni podminek ekonomické rentability. S tim souvisi zlep-
Seni technického stavu a parametri zeleznicni traté tak, aby odpovidal pozadavkiim technic-
kych norem a legislativnim pozadavkim tuzemskych a evropskych zakond a natizeni. Nedil-
nou soucasti je zvyseni atraktivity regionalni Zelezni¢ni dopravy a vytvoreni dostate¢né¢ kapa-
citni spojnice (Praha — Plzenl) pro nakladni dopravu vcetné zajiSténi interoperability a odstra-
néni bariér konkureceschopnosti tohoto spojeni.

Zacatek stavby je v km 30,621- konec v km 37,565 coz je soucasné zacatek stavby ,,Optima-
lizace trati Beroun (v¢etné) — Kralav Dvur®, nyni v realizaci.

Reseny usek je soudasti III. Zelezni¢niho vnitrostatniho koridoru — zapadni ¢ast na rameni
Z Prahy pres Plzent do Chebu a déle na statni hranici SRN. Jeho soucasti nejsou sousedni sta-
nice KarlStejn, Beroun, obsahuje jen zastdvku Srbsko. Stavba fesi rekonstrukci Zelezni¢niho
spodku a svrsku, Gpravu nastupist, ptejezdl, mostl, podchodu a propustkl, modernizaci za-
bezpecovaciho zatizeni vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a informaéniho zatizeni, rekon-
strukei trakéniho vedeni véetné DRT a dalsi. V ramci stavby bude v km 34,200 ziizena Od-
bocka Lom ur¢end pro zlepSeni operativni a vylukové organizace dopravy.

2. Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu

Trat je dvojkolejnd, pravostranné pojizdéna a elektrizovana v Useku Praha Smichov — Be-
roun stejnosmérnou trakéni soustavou 3 KV. Nejvétsi tratova rychlost je 100 km/h s mistnim
omezenim rychlosti, zabrzdna vzdalenost je 700 metrii, normativ délky nékladniho vlaku je
640 metri.

Redeny tratovy usek je ohranien stanicemi Karlitejn a Beroun. Stanice Karlitejn lezi v km
29,719 dvoukolejné celostatni drahy Praha-Smichov — Plzen. Ma pét dopravnich koleji a ¢tyfi
koleje manipulacni. Nastupisté jsou dvé zvysena a jedno ostrovni. Stanice je obsazena vy-
pravéim. Ve stanici KarlStejn je elektromechanické zabezpecovaci zafizeni s fidicim pfistro-
jem a dvéma zavislymi stavédly se svételnymi navéstidly a rychlostni navéstni soustavou.
Stanice Beroun lezi v km 38,850 dvoukolejné celostatni drahy Praha-Smichov — Plzen. Je
odbocnou stanici regionalni drahy Rakovnik — Beroun a Praha —Smichov — Rudna u Prahy —
Beroun. Obsazena je vypravéim a rozdélena na obvod osobniho a sefad’ovaciho nadrazi.
V obvodu osobniho néadrazi jsou Ctyfi nastupiSté.V osobnim nadrazi je pracovisté DOZ pro
dalkove tizenou oblast Praha-Smichov (mimo) — Rudna u Prahy — Beroun (mimo). V ¢asti
Beroun osobni nadrazi je releové zabezpecovaci zafizeni cestového systému s indikacnim
panelem a ovladacim manipulatorem, ¢asti Beroun sefad’ovaci nadrazi je elektromechanické
zabezpedovaci zafizeni s tiemi zavislymi stavédly. Mezi ZST Karlstejn — ZST Beroun je trat
vybavena poloautomatickym zabezpecovacim zatizenim — TZZ 2. kategorie a jsou zde hradla



Korno a Tetin. ZabezpeCovaci zafizeni je jednosmérné pro kazdou tratovou kolej. Vlaky se
vypravuji v tratovych oddilech. Pro vijezd do ZST Beroun z nespravné tratové kolje ¢.1 je
ziizeno vjezdové navéstidlo. V tratovém tseku Karlstejn —Beroun jsou pro zjistovani volnosti
v useku Hr.Tetin — Beroun pouzity kolejové obvody v obou tratovych kolejich..

Hradlo Korno lezi v km 32,780 , je pfidéleno PO Beroun

Navéstidlo Lo km 32,796, predvést PiLo km 31,509

Navéstidlo So km 33,065, predvest PrSo km 33,763

Hradlo Tetin lezi v km 35,884 , je ptidéleno PO Beroun

Navéstidlo Lo km 35,862, predvést PiLo km 35,000

Navéstidlo So km 35,890, predvést PrSo km 36,774

Zastavka Srbsko lezi v km 33,452 mezi stanicemi Karl$tejn — Beroun. Je piidélena PO Be-
roun. Pfistfesky pro cestujici jsou na obou stranach koleji. Nastupisté u tratové kolej ¢.1 ma
délku 200 metra, vysku 200 mm nad TK. Nastupisté u tratové kolej ¢.2 ma délku 200 metri,
vysku 250 mm nad TK. Nastupisté jsou caste¢né kryta piistiesky a spojena podchodem.
Osvétlenti je fizeno ¢idly a fotobuiikou.

Technicky normativ hmotnosti nakladnich vlaki pro jednu ¢innou lokomotivu fady 363, je
Vv useku Praha-Smichov — Beroun T 2500, S 2200, v opa¢ném sméru T 2600, S 2300 tun.

2.1. Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2018

Tratovy usek Karlstejn— Beroun

Smér KarlStejn— Beroun

Ex R Os Sv Nex Pn Mn celkem
16 15 39 3 5 10 0 88 vlakt

smér Beroun - KarlStejn
Ex R Os Sv Nex Pn Mn celkem
16 15 38 3 6 10 0 88 vlakl

2.2. Personalni poti‘eba pro obsluhu zarizeni dopravni cesty
Na trati jsou obsazeny ve smén¢ hradla Korno a Tetin, kazdé jednim pracovnikem, personalni
potieba 10,466 pracovniki.

3. Vvhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy byl ziskdn na poradach od objednateld dalkové a regionalni dopra-
vy V nésledujicim rozsahu:

Ex6 interval 60 min -Praha — Plzen — Némecko/Cheb 16 pari/den

R16 interval 60 min —Praha — Plzen — Klatovy 17 pari/den

R26* interval 60/120 min Praha -Beroun -Piibram — Pisek — C. Bud&jovice 12 parti/den
Os S7  interval 30/60 min Praha — Beroun 37 parti/den + 3 pary soupravové vlaky

*Na poradé dne 25.10.2017 navrh MD na interval 120 minut dopInén objednatelem regionalni
dopravy ve $picce Sp vlaky na interval 60 minut.

Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav
Vyhledovy rozsah nakladni dopravy poskytlo Sdruzeni zelezni¢nich néakladnich dopravch
Ceskeé republiky dopisem €.J.75/2017 dne 13.11.2017 s nasledujicim textem:



Trat’ Praha —Beroun je vyznamnou pro nédkladni dopravu v relacich z plzenského regionu a
Berounska do stfednich, vychodnich Cech, na stiedni a vychodni Moravu a dale Polsko/ se-
verni ¢ast Slovenska. V téchto relacich nema trat’ Zadnou alternativu. Trat je zaroven soucCas-
ti TEN-T sit¢ nakladnich koridorti (Rynsko-Dunajsky koridor) a jeji vyznam pro zelezni¢ni
nakladni dopravu v souvislosti se zkapacitnénim a elektrizaci traté Plzen — Domazlice st.hr. a
na némecké strané elektrizaci trati Regensburg - Schwandorf a Schwandorf — Furth im Wald
dale vzroste. Toto zlepSeni Zelezni¢niho spojeni ve sméru z Némecka umozni zavedeni Zelez-
ni¢nich pteprav v téch relacich, kde zelezni¢ni doprava dosud nemohla silni¢ni dopraveé
nikterak konkurovat.

ZESNAD.CZ piedpoklada nasledujici vyvoj pfeprav na trati Praha — Beroun (-Plze) pro roky
2020 a 2030 (denni objemy).

Rok Hrubé tuny  vlaki

2015 21760 24
2020 32600 36
2030 63000 60

Po roce 2030 piedpokladame pokraCovani ristu pieprav na zaklad¢ pfinosu modernizace ze-
lezni¢niho spojeni s Bavorskem. Vlaky v téchto relacich zpravidla parové. Podil Nex vlaka je
dnes cca 40% . Mn vlaky jsou fadové v jednotkach vlakii za mésic. Do budoucna ptedpokla-
dame vzhledem k nové dalkové dopravé narast prevazné Nex vlakl. VySe uvedené risty pre-
prav odpovidaji obchodnimu potencidlu Zelezni¢ni dopravy pfi uplatiiovani opatfeni Koncep-
ce ndkladni dopravy.

Ptevedeni novych pteprav ze silnice na Zeleznici je pfimo zavislé na udrzitelnosti kvality ze-
lezni¢ni pfepravy. K tomu musi byt zajiSténa dostate¢na rezerva tras vlakii a rovnéz je nezbyt-
né udrzet prijezdnost trati pro ndkladni dopravu i1 ve Spi¢kach dne a pfi vylukové ¢innosti.

Trat’ovy usek Karl§tejn— Beroun

Smér KarlStejn— Beroun

Ex R Os Sv Nex Pn Mn celkem
16 29 37 3 14 16 0 115 vlaka

smér Beroun - Karl$tejn
Ex R Os Sv Nex Pn Mn celkem
16 29 37 3 14 16 0 115 vlaka

4. Navrhovany stav

Navrhovany stav vychazi z pripravné dokumentace stavby ,,Optimalizace trati Karlstejn (mi-
mo) — Beroun (mimo)“. I po optimalizaci zlstane trat’ dvoukolejna. Rekonstruovana bude
zastavka Srbsko s nastupisSti v délce 200 metri a vySkou hrany 550 mm nad TK, vybavena
rozhlasem a informacnim zafizenim pro cestujici. Pfistup cestujicich rekonstruovanym pod-
chodem. Stavajici hradla Korno a Tetin budou zrusena. V km 34,200 bude ziizena Odbocka
Lom, ktera bude umoznovat piejezd vlakli mezi obéma tratovymi kolejemi v obou smérech.
Odbocka Lom bude tvotfena dvéma kolejovymi spojkami, jejichz vyhybky bude mozné pojiz-
dét vedlejsim smérem rychlosti 60 km/h. Vjezdova navéstidla odbocky budou umisténa v km
33,560 a v km 34,675. Odbocka Lom bude slouzit predev§im pro zmirnovani dopadu vyluk na
pravidelnou dopravu.



Mezistani¢ni usek Karlstejn — Beroun nebude v novém stavu dovybavovan narodnim vlako-
vym zabezpecovacem. Tudiz bude mozné sek provozovat docasné rychlosti jen do 100 km/h
jako v soucasnosti a to do doby vystavby ETCS samostatnou stavbou. Na navrh a podle pfi-
pominek odboru strategiec SZDC byla pfi rozmisténi oddilovych navéstidel aplikovana za-
brzdna vzdalenosti 700 m a navrzeno trat'ové zabezpeCovaci zafizeni s oddilovymi navéstidly
S permisivni navésti stiij, kontrolou volnosti tratovych oddili a kontrolou prijezdu draznich
vozidel (blokovou podminkou) s vystroji soustiedénou ve stavédlovych ustfednach obou sta-
nic. Namontovany budou venkovni prvky (navéstidla, stykové transformatory), ziizena kabe-
lové trasa a polozeny kabely v tseku mezi vjezdovymi navéstidly obou stanic. Tratovy usek
bude vybaven pocitaci naprav. Stanice Beroun bude zabezpecena elektronickym stavédlem ve
stavbé ,,Optimalizace trati Beroun (vcetné) — Kraltiv Dvlr®. Dopravnétechnologicka schémata
stavajici a vyhledové podoby useku Karl$tejn — Beroun jsou zobrazena v pfil. 1.

4.1. Navrhované rychlosti platné aZ po aktivaci ETCS v jiné samostatné stavbé

Tratova rychlost v daném useku stavby bude 145 km/hod s mistnimi omezenimi podle smé-
rovych poméra traté.
Soupravy s naklapéci technikou
zacatek useku 30,621 — 32,539 145 km/hod
32,539 — 34,951 130 km/hod
34,951 — 36,846 115 km/hod
36,846 — 37,565 110 km/hod
konec aseku 37,565

klasické soupravy pro nedostatek prevyseni 100 mm
zacatek useku 30,621 — 32,539 120 km/hod
32,539 — 35,155 100 km/hod

35,155 - 35,680 90 km/hod
35,680 — 36,846 95 km/hod
36,846 — 37,565 90 km/hod

konec aseku 37,565

klasické soupravy pro nedostatek prevyseni 130 mm
zacatek tiseku 30,621 — 32,539 125 km/hod
32,539 — 35,155 105 km/hod

35,155 - 35,680 95 km/hod
35,680 — 36,846 100 km/hod
36,846 — 37,565 95 km/hod

konec aseku 37,565

klasické soupravy pro nedostatek prevyseni 150 mm

zacatek useku 30,621 — 32,539 130 km/hod
32,539 — 32,995 110 km/hod
32,995 — 33,015 105 km/hod
33,015 - 35,155 110 km/hod

35,155 — 35,680 95 km/hod
35,680 — 36,846 105 km/hod
36,846 — 37,565 95 km/hod

konee useku 37,565



4.1.1 Rychlosti do aktivace ETCS
zacatek useku 30,621 — 32,539 100 km/hod
32,539 - 35,155 100 km/hod

35,155 — 35,680 90 km/hod
35,680 — 36,846 95 km/hod
36,846 — 37,565 90 km/hod

konec useku 37,565

4.2. Nasledna mezidobi

Z pohledu planovani a organizovani dopravy je na tsek Karl$tejn — Beroun pohliZzeno jako na
celistvy tsek trati. VypoCty mezidobi jsou vztazeny na cely mezistani¢ni usek. Pro usek Karl-
Stejn - Beroun byla vypoétena nasledna mezidobi na zakladé vypoctu dil¢ich oddilovych jizd-
nich dob. Pravidelné jizdni doby jsou uvedeny v poslednim fadku tabulky a byly vypocteny u
IC vlaki pro jednotku s naklapéci technikou u Ex, R vlakl na lokomotivu fady 350, u EX na
prijezd v celém useku, u R zastaveni v Berounég, u vlakd osobni dopravy pro jednotky fady
471 (i s pobytem 0,5 min. na zastavce) u Nex, Pn vlaka na lokomotivu fady 363. Jako stano-
vena byla brana rychlost 100 km/hod s rychlostnim omezenim na feSeném useku dle bodu
411

Nasledna mezidobi Karl§tejn — Beroun

Prvni vlak

Os IC Ex R Pnz | Pnp

Os 3,5 1,0 15 15 8,0 15
IC 55 2,0 2,0 25| 100 3,5
Ex 55 2,0 2,0 25| 100 3,5
R 55 2,0 2,0 25| 100 3,5
Pnz 2,0 15 15 15 6,0 2,0
Pnp 4,5 2,0 2,0 2,0 9,0 3,0
Jizd. doby | 9,0 5,5 5,5 6,0 | 135 7,0

Druhy vlak

Nasledna mezidobi Beroun — KarlStejn

Prvni vlak

Os IC Ex R Pnz | Pnp
Os|] 35| 15| 15| 25 60| 20
IC| 40| 20| 20| 30 80| 30
Ex| 40| 20| 20| 30 80| 30
R| 35| 15| 15| 20 70| 25

Pnz] 30| 20| 20| 30 60| 25

Pnp] 40| 20| 20| 25 70| 25

Jizdnid. ] 80| 60| 60| 65| 120]| 7,0

Druhy vlak




4.3. Elektricka mezidobi Tg podle energetickych propocti — zpracovatel Ing. Jifi Princ

Podle piedpisu SZDC (CSD) D24 (zabyvajiciho se propustnosti trati z riiznych hledisek véet-
n¢ vykonnosti elektrickych pevnych trak¢nich zafizeni) se pocitaji nejkratsi mozna nasledna
mezidobi pro vSechny druhy vlaki a kazdy smér jizdy, a to zvlast’ na zakladé vykonového
dimenzovani méniren, otepleni trakéniho vedeni, ubytkd napéti v TV a rozliSeni $pickovych
provoznich od minimdlnich zkratovych proudt. Platnym naslednym mezidobim je pak samo-
ziejmé nejdelsi z té€chto Ctyf a to se jesté rozliSuje na TB (pro fizeni jizdy vlakt v provozu) a
TA (pro konstrukci grafikonu), pfi¢emz plati TA = 1,35 TB.

Pocetnim postupem piesné podle vzorct v predpisu D 24 vychazeji v dalSim piehledu uvede-

né hodnoty:

Nasledné mezidobi TB (min.)

Druh vlaku sudy smér lichy smér
R,ECatd. 550t ...ccccciiciiiiiiiieinnns 4o, 4
R 750t D 5
Sp 300t ., 25 i 2,5
POs,Os 280-300t....cccecrevvuriivrerernne. 25 i 2,5
Nex 600t 35 3,5
Nex —  800t..coooieiiiiiieeeee, 45 ., 4
Nex 0[O [0 N 55 i 5
Pn 1400t oo, 45 ., 4,5
Pn {10 [0 D 5
Pn 1800t e, 55 i 55
Pn P00 [0 1 AR 6,5 oo 6,5
Pn 2200t i T e 7
Pn 2500t i, 8 i 8

Omezujicim Cinitelem je vykon ménirny Karl$tejn, pouze u vlaki Nex V sudém sméru otep-

leni trakéniho vedeni.



Poznémka:

V useku mezi Berounem a km 41,120 (misto styku proudovych soustav) nemaji vypoctena
nasledna mezidobi prakticky smysl, protoze zde budou rozhodujici hodnoty na ,,stiidavé trak-
ci“ (s vyjimkou vlaki koncicich ve Zdicich). Ta byla uvedena v energetickych vypoctech pro
usek Beroun — Zbiroh a jsou pro vlaky osobni dopravy piiblizné stejna, pro lehké rychlé na-
kladni vlaky mirné kratsi, avSak pro tézké vlaky Pn vyrazné delsi vzhledem ke zna¢nému
stoupani trati - samoziejmé pouze v sudém sméru.

Hodnoty v piehledu jsou tedy smérodatné pro tratovy Gsek Revnice — Beroun.

4.4, Propustna vykonnost

Z pohledu planovani a organizovani dopravy je na usek Karlstejn — Beroun pohlizeno jako na
celistvy usek trati. Vypocty propustnosti jsou vztazeny na cely mezistani¢ni usek. Na podkla-
d¢ autoblokovych a elektrickych naslednych mezidobi byla vypoctena propustna vykonnost
omezujiciho tseku Karl$tejn — Beroun s timto vysledkem:

Trat'ova kolej ¢.1 Beroun - KarlStejn

Celkova doba obsazeni pro 115 vlaka = 495 min
primérna doba obsazeni na jeden vlak 4,31 min
prakticka propustnost 179 vlakt/24 h
vyuziti praktické propustnosti 64,01 %
stupen obsazeni 0,38

pocet pravidelnych vlaka 115 za 24 hod
Trat’ova kolej ¢.2 KarlStejn - Beroun

Celkova doba obsazeni pro 115 vlaka 534 min
primérna doba obsazeni na jeden vlak 4,64 min
prakticka propustnost 166 vlakt/24 h
vyuziti praktické propustnosti 68,94 %
stupeil obsazeni 0,42

pocet pravidelnych vlaki 115 vlakti/24 h

Z ukazatel propustnosti je zfejmé, Ze s propustnostni trati nebudou problémy. Dvouhodinova
prakticka propustnost bude v sudém sméru (2. TK) bude 19 vlakt a 21 vlakt v lichém sméru
(1.TK) pfi stupni obsazeni S0=0,75.

4.5. Porovnani pravidelnych jizdnich dob sou¢asného a navrhovaného stavu po
aktivaci ETCS

Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro tyto typy vlaki:

IC (vyk.skiin¢), Beroun, prijezd jednotka fady 680.

Ex,R (klas.soup.) lok. fady 350, hmot. 450 tun, Beroun, zastaveni jen u R. Os (jednotka 471),
(zastaveni vSude). Nex —lok. 363 2100 tun, Pn — lok. 363 2500 tun, prujezd v Karlstejné i
Berouné. Stanovena rychlost pro Nex vlaky 100 km/hod, Pn = 100 km/hod
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Pro soucasny stav byly pro srovnani brany pravidelné jizdni doby pro jednotku fady 680 Pen-
dolino projizdé&jici stanici Beroun, pro stavajici EX R vlaky zastavujici ve stanici Beroun
s lokomotivou fady 362 a normativem hmotnosti 550 tun, Os vlaky s jednotkou fady 471 za-
stavujicich ve vSech stanicich a zastavkach. Pravidelné jizdné doby byly pievzaty ze seSitové-
ho jizdniho fadu platného v dobé zpracovani této dokumentace, tj. 11/2017 a to i pro nakladni
vlaky, kde jsou ale soucasné jizdni doby ovlivnény pfestavbou stanice Beroun vice nez u vla-
kti osobni dopravy.

smér jizdy Karl$tejn - Beroun — navrhovany stav po aktivaci ETCS

IC |Ex |R Os |Nex |Pn

Karlstejn

Beroun 45| 55| 6,075 [55 |6,0

smér jizdy Karl$tejn - Beroun — navrhovany stav pted aktivaci ETCS

IC |Ex |R Os |Nex |Pn

Karlstejn

Beroun 55| 55| 6,090 |70 |7,0

smér jizdy KarlStejn - Beroun — soucasny stav

IC |Ex |R Os |Nex |Pn

Karlstejn

Beroun 6,5 6,5| 7,019,0 (8,0 |8,0

smér jizdy Beroun — Karl$tejn - navrhovany stav po aktivaci ETCS

IC |Ex |R Os |Nex |Pn

Beroun

Karlstejn 45| 55| 65| 75| 60| 6,5

smér jizdy Beroun — Karl$tejn - navrhovany stav pred aktivaci ETCS

IC |Ex |R Os |Nex |Pn

Beroun

Karlstejn 6,0 6,0 6,5| 80| 7,0| 7,0

smér jizdy Beroun — KarlStejn - soucasny stav

IC |Ex |R Os |Nex |Pn

Beroun

Karlstejn 70 | 70|80 (80 (8,0 (8,0

Osobni vlaky zastavuji ve vSech zastavkach i stanicich, pobyty nejsou v tabulkach zapocitany,
jedna se tedy ve vSech ptipadech jen o pravidelné jizdni doby.

Kraceni jizdnich dob je od 1 minuty do 2,5 minuty podle druhu vlaku a sméru jizdy ve pro-
spéch optimalizace.
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4.6. Graf dynamického pribéhu rychlosti

Graf dynamického pribéhu rychlosti je uveden v pifiloze B.5 projektové dokumentace. Zpra-
covan je pro soupravy s naklapéci technikou (jednotka fady 680 Pendolino) prijezd ve stanici
Karlstejn 1 Beroun. Déle pro R vlaky s lokomotivou fady 350, normativ hmotnosti 400 tun,
zastaveni ve stanici Beroun. Osobni vlaky jsou reprezentovany jednotkou fady 471, zastaveni
ve vSech stanicich a zastavce Srbsko. Pro nakladni vlaky je uveden Pn vlak s lokomotivou
fady 363, normativ hmotnosti 1600 tun, zastaveni Beroun.

4.7. Vyhodnoceni vylukového jizdniho radu

Vlastni odbocka LOM je navrZzena se dvéma kolejovymi spojkami vyhybek ¢.1/2 a 3/4 na
rychlost 60 km/hod v odbo¢ném sméru. Prvni vyhybka ¢.1 je v km 34,031, posledni vyhybka
¢.4 je vkm 34,234, Vjezdova navéstidla od Karlstejna 1L,2L jsou v km 33,560, vjezdova
navéstidla odboc¢ky od Berouna 1S,2S jsou v km 34,675.

Pro dopravni porovnani jsou simulovany stavebni prace v tratové koleji ¢.2 od km 30,277 do
km 33,560. Pii jizdé kolem pracovnich mist je v celé délce pocitano s jizdou po sousedni
koleji rychlosti 50 km/hod. Pfi jizd€ s odbockou ptijde o vyluku tratové koleje €.2 jen na Use-
ku Karl$tejn - odbocka LOM.

Podkladem pro posouzeni piinosti odbo¢ky je pouzit vyhledovy nakresny jizdni ¥ad Praha
hl.n. — Beroun — Plzef hl.n., ktery sestavil ing. David Fuksa, SZDC (026). Jedna se dvouho-
dinovou ranni dopravni $picku 6 aZz 8 hod. Z tohoto GVD se piebird vyiez pro Gsek Karlstejn
— Beroun — pfiloha ¢.3, kde jsou pravidelné jizdni doby mirné aktualizované podle PD opti-
malizace. Pro lepsi orientaci jsou zde vlaky o€islovany: R1 az R11, Os1 az Os7 a N1,N3 — v3e
na sméru Karl$tejn — Beroun. Opaény smér ma ¢isla R2 az R12, Os2 az Os8, N2, N4. Celkem
24 vlaku/2hod. Pro vlastni posouzeni potiebnosti odbocky jsou nové vypocitany pravidelné
jizdni doby pro jednokolejny provoz s odbockou a bez odbocky a k tomu piislusna nasledna
mezidobi a provozni intervaly. Na jednokolejny provoz je sestaven vylukovy nakresny jizdni
tad ptiloha ¢.4.

Z vylukového GVD je patrno, ze se neproveze pouze vlak N4. Maximalni propustnost je 23
vlakil za dvé hodiny pfi stupni obsazeni So=1,0. Opét je to propustnost bez ¢asové zalohy
Vv praxi nedosaZitelna. Pro béZné vyluky 6, 8 hod je potfeba mit ¢asovou zalohu alespon 10%
pro nepfetrzité vyluky 19%. Tomu pak odpovidéa propustnost 20 vlaki/2 hod pfi stupni obsa-
zeni S0=0,90, nebo 18 vlakl/2 hod pfi stupni obsazeni So=0,81 pro neptetrzitou n€kolika
denni vyluku. TakZe pii béznych vylukach 6, 8 hod se neprovezou 4 vlaky kazdé dvé hodiny,
pfi nepretrzité vyluce to bude 6 vlakii kazdé dvé hodiny, pokud by intenzita dopravy byla
V tyto hodiny stejnd. Propustnost pii béZzné 8 hodinové vyluce bude 80 vlakl. Zpozdéni ve
stanici KarlStejn u vlak od Berouna = 83,5 minuty, zpozdéni ve stanici Beroun u vlakd od
Karlstejna = 113 minut.
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Zavér vyhodnoceni

Obsahem zavéru je shrnuti propustnosti trat'ového tseku s odbockou.

Vylukovy JR s odbockou

neprovezené vlaky

1 vlak/2 hod

propustnost za 8 hod 80 vlakt/8 hod
propustnost za 24 hod 216 vlakt/24 hod
zpozdéni vlaki za 2 hod 196,5 minuty/23 vlaka
zpozdéné na jeden vlak 8,5 minuty

pocet vlaki GVD 2018 176 vlak za 24 hod
vyhledovy pocet vlakt 230 vlak za 24 hod

pocet vlaku v dobé 5-21 hod

141 vlaka-GVD 2018

propustnost v dob¢ 5-21 hod

160 vlaka

pocet vlaku v dobé 5-21 hod

184 vlakt-vyhled-odhad

V tomto posouzeni je odbocka sledovana jako trvald a k tomu by mél byt porovnavan 1 vy-
hledovy rozsah dopravy a to ptedev§im v dob& 5 az 21 hod. V tuto dobu zlstava neprovezeno
24 vlakt. I ve vyhledu ziistdva majoritni osobni doprava s podilem minimalné 74% na celko-
vém rozsahu dopravy a to v piipad¢, Ze vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude naplnén.
Vyhodou trvalé odbocky je jeji pouziti i v pfipadé neplanované vyluky casti trat'vé koleje.
Z pohledu dopravy je tak zfizeni odbocky tcelné.

5. Organizace Zelezni¢ni dopravy po dobu vystavby

Schémata stavebnich postupi jsou uvedena v ¢asti B.6 projektové dokumentace.

5.1. Uvod

Pfed zahajenim vystavby trat'ového tiseku bude v km 34,031 — 34,234 ziizena definitivni od-
bocka LOM. Tato odbocka bude zabezpecena elektronickym stavédlem v zakladni stavu dal-
kove ovladanym z zst. Beroun (vyhledové z CDP Praha). Pro ptipad ztraty dohledu nad od-
bockou Lom budou vyhybky opatieny vyménovymi zamky, které budou v zékladni poloze
uzamceny ve sklopené poloze. Klice od vyménovych zamka budou uloZeny v Zst. Beroun.
Prilehlé tratové tseky budou vybaveny automatickym blokem. Timto feSeni bude zajisténa
maximalni mozna propustnost trati i v prub&éhu stavebnich postupti. Kontrola volnosti trati
bude zajiSténa prostiedniCtvim pocitacl naprav.

Protoze ptejezd P277 v km 33,041 v Srbsku silnice I1I/11614 je v soucasnédobé zabezpefen
PZZ ovlddanym z hradla Korno, kde jsou také umistény jeho kontroly, bude nutno jiz v dobé
realizace stavby zprovoznit nové PZZ ztizované v ramci definitivniho TZZ. Po dobu ¢innosti
provizorniho zab. zat. bude PZZ ovladano automaticky jizdou vlakl prostfednictvim pocitact
naprav.

Pro ¢innost zabezpeCovaciho zatfizeni v prib&hu stavebnich postupli bude zfizena provizorni
kabelova trasa v prostoru vedle stavajicich koleji. S ohledem na velmi obtizné prostorové
podminky bude tato trasa zfizena s maximalnimi ulevami z platnych piedpisti. Trasu bude
nutno vést misty ve Zlabu na povrchu, pfipadné zakrytou minimalni vrstvou zeminy ¢i Stérku.
V zst. Karlstejn je v Cinnosti elektromechanické SZZ se svételnymi naveéstidly a s mechanic-
kymi ptestavniky a zavorniky na St.2. Zatizeni umozZiluje zabezpecené vlakové cesty spravnou
TK a ze spravné TK. Ze St.2 jsou ovladany mechanické zavory na zhlavi.
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Pfi varianté definitivni podoby Zst. Karl$tejn tento odstavec neplati, zafizeni odpovida defini-
tivnimu stavu. Tento stav nastane za piedpokladu, Ze této stavbé bude Casové piedchazet
stavba: "Optimalizace trati odb. Berounka (v€etn¢) - Karlstejn (véetné)"

Poradi praci na stavbé

V ptipravné fazi pred zahajenim praci ve vylukach se piedpoklada piedstihové vybudovani
zafizeni stavenisté, véetné pristupovych cest, zabezpeceni skladek a deponii materidlu. Dale
nasleduji v tzv. nultych stavebnich postupech nasledujici pfipravné prace:

- ptelozky inzenyrskych siti

- demontéz starych stozarii a zakladt TV

- vystavba novych zakladi a stozara TV

- odvodnéni

- vloZeni mostnich provizorii, ptip. zfizeni paZzeni pro realizaci mostnich objektl

Potadi stavebnich praci v pracovnim zab&ru pii nepietrzité vyluce

1) rekonstrukce mostil a propustkil

2) realizace odvodnéni + sanace svahii

3) sanace Zelezni¢niho spodku a svrsku (typ 1 neb 3)

4) vyména kolejovych pasii

5) geometrické vyrovnani koleji

Po skonceni vSech stavebnich a montaznich praci, véetné zkusebniho provozu bude stavba
koncena kolauda¢nim fizenim.

5.2. Harmonogram vyluk (roky 2020,2021 vybrany jako piiklad)
Zacdtek stavby: unor 2020, konec listopad 2021, délka trvani stavby 22 mésicii

Rok 2020, stavebni postupy / vyluky dny

Stavebni postup €.00, piipravné prace

T.k.c.1 nebo 2 Karlstejn — Beroun na 2x6 hod

Stavebni postup ¢€.01, piipravné prace na ziizeni odbocky Lom 84

T.k.c.1 nebo 2 Karlstejn — Beroun na 6x6 hod n

Stavebni postup ¢.1a, zfizeni odbocky Lom v t.k. ¢.2

T.k.¢c 2 Karistejn — Beroun na 4 dny -

Stavebni postup ¢.1b, ztizeni odbocky Lom v t.k. ¢.1

4| T.k.¢ 1 Karlstejn —Beroun na 4 dny

N | RS

5| Tk.¢ 1 a2 soucasné Karistejn — Beroun na 2x4 hod v noci

6 | T.k.¢ Inebo 2 Karistejn — Odb.Lom nebo odb.Lom — Beroun 28x6 h 28

T.k.¢ Inebo 2 Karlstejn — Odb.Lom nebo odb.Lom — Beroun 16x6 h
vyluka TV vidy obou t.k.+ zastaveni provozu 4x20 min-montaz bran
T.k.¢ 1+2 Karlstejn — Odb.Lom nebo odb.Lom — Beroun 12x4 h
zastaveni dopravy v nocnich hodindach (pazeni mezi kolejemi)

Stavebni postup ¢.2, rekonstrukce t.k.¢.2 odb.Lom-Beroun 70

16

12

m T.k.¢ 2 odb.Lom — Beroun 70 dni

Stavebni postup ¢.3, rekonstrukce t.k.¢.1 odb.Lom-Beroun 70
10 | T'k.¢ 1 odb.Lom — Beroun 70 dni 70
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Rok 2021
Stavebni postup ¢.4, rekonstrukce t.k.¢.2 odb.Lom-KarlStejn

dny
70

11| T'k.¢ 1 odb.Lom Karlstejn 70 dni

Stavebni postup ¢.5, rekonstrukce t.k.¢.1 odb.Lom-KarlStejn

70

12| T.k.¢ 1 odb.Lom Karistejn 70 dni

Stavebni postup ¢.6a, sanace t.k.¢.2 odb.Lom-KarlStejn 26
13| T'k.¢ 2 odb.Lom- Karlstéjn 21 dni,sanace Zel.spodku 21
14| T'k.¢ 2 odb.Lom- Karlistéjn 5x6 hod ,dokoncovaci prdce 5

Stavebni postup €.6b, sanace t.k.c.1 odb.Lom-Karlstejn
15| T'k.¢ 1 odb.Lom -Karlistéjn 21 dni,sanace Zel spodku 21
16 | T.k.¢ 1 odb.Lom- Karlstéjn 5x6 hod ,dokoncovaci prace 5
17 | T.k.¢ 1 Karlstéjn- Beroun na 2 dny — sanace na odbocce v t.k.¢.1 2

Stavebni postup ¢.7, sanace odb.Lom v t.k. ¢.2
T.k.¢ 2 Karlstéjn- Beroun na 2 dny — sanace na odbocce v t.k.¢.2
Stavebni postup ¢.8a, sanace odb.Lom -Beroun v t.k. ¢.2

19 | T'k.¢ 2 Karlstejn -Beroun 14 dni,sanace zel.spodku odb.-Beroun 14

20 | T'k.¢ 2 Karlstejn -Beroun 4x6 hod ,dokoncovaci prace 4
Stavebni postup ¢.8b, sanace odb.Lom -Beroun v t.k. ¢.1

21| T.k.¢ I Karlstejn -Beroun 14 dni,sanace zel.spodku odb.-Beroun 14

22 | T.k.¢ 1 Karlstejn -Beroun 4x6 hod ,dokoncovaci prace 4
5.3. Stavebni postupy

Stavebni postup ¢.00
(dPSR, vyroba zafizeni, pfipravné prace mimo koleje a dalsi)

1. Rozsah prace
a) dPSR, provoznich souborti zabezpeéovaciho zafizeni
b) vyroba adresnych zafizeni
C) piipravné prace mimo koleje véetné vystavby opérné zdi mimo vyluku
d) tprava zabezpeCovaciho zafizeni v zst. Karlstejn
2. Délka stavebniho postupu
6 tydnt
3. Vylouédené koleje
a) kratkodobé vyluky tratové koleje €.1 nebo 2 Karlstejn — Beroun na dobu
2x6 hod.
b) kratkodobé vyluky stani¢nich koleji v zst. Karl$tejn
4. Vypnuti trakéniho vedeni
a) kratkodobé vyluky TV trat'ové koleje ¢.1 nebo 2 Karlstejn — Beroun na dobu
2x6 hod.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost v =50 km/hod.
6. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
V Zst. Karl$tejn bude tieba pred zahdjenim stavebnich postupii nasadit mobilni provizorni
SZZ, které umozni stavét zabezpecené vjezdové a odjezdové vlakové cesty na/z nesprav-
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nou kolej ve sméru od/do Berouna, a rovnéz PZZ pro piejezd v km 30,469. Ob¢ tato za-
bezpecovaci zafizeni vCetné provizorniho TZZ bude nutné aktivovat nejpozdéji s aktivaci
odbocky LOM, nejlépe soucasné s ni a s provizornim TZZ. V dobé aktivace MPSZZ Karl-
Stejn budou vlakové cesty zabezpeCeny pomoci vyménovych zdmku a tabule pro zavésSova-
ni klict, jizdy vlaki budou organizovany a fizeny podle ptislusnych ustanoveni piedpisu
SZDC D1 a ostatnich vztaznych dokumenti a predpistt SZDC.
7. Jizdy vlaka
Jizda vlakti obousmérné mezi stanicemi Karl$tejn — Beroun po trat'ové koleji ¢. 2 nebo 1.
Pti aktivaci MPZZ v zst. Karlstejn, jizdy na ptivolavaci navest
8. Dopravni opatieni

Rozhodujici bude pii vyluce dle bodu 3 a) praktickd propustnost jednokolejného useku
Karl$tejn — Beroun, ktera bude cca 33 vlaki/6 hod. V dobé piedpokladané vyluky 9-15 hod
zde jede v tuto dobu 49 pravidelnych vlaki, z toho je 5 ndkladnich vlaka. Dopravni opatie-
ni je potfeba provést u 16 vlaki. Dva nékladni vlaky Ize provést pfed nebo po ukonceni vy-
luky. Zaklad v kazdé hodiné tvofi 2 pary Os vlakli a 3 R vlaky. Celkem 7 vlaki. Pfitom
hodinova propustnost bude 5 vlakli/hod. Znamena to dopravni opatieni v kazdé hodin¢ pro
dva vlaky osobni dopravy. Jeden par osobnich vlakid bude nutno v useku KarlStejn — Be-
roun v kazdé hodin¢ odieknout. R a Os vlaky jedou opakované za sebou v ¢asovém inter-
valu 15 minut. V kazdé¢ hodin¢ jeden Os vlak ukon¢i jizdu ve stanici KarlStejn a souprava
obrati zp&t na Os vlak do Prahy. Cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun piepravit R
vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich
administrativné oSetfen jen do vozl zastavujicich u nastupisté. V prabchu vyluky by tedy
¢ast Os vlakl byla vedena jen na rameni Praha-KarlStejn. Jinym opatfenim je nahrazeni 6
pari Os vlakl autobusy jejich trasa nevede piimo. Navrhuje se jeden ob&h dvou autobust,
které najedou za jeden den 500 km, za dva dny to bude 1000 km.

Stavebni postup ¢.01
(ptipravné prace pro ziizeni odbocky Lom)

1. Rozsah prace

a) vystavba opérné zdi mimo vyluku, technologicky objekt

b) vystavba zakladi a stozarG TV budouci odbocky, piipadné v soubéhu na celém
kratkodobé& vylouceném tratovém useku provést vystavbu novych tratovych zéakla-
di a stozarti TV dle projektu, ztizeni zafizeni staveni$té

c) pokladka provizorni kabelizace pro provizorni zab. zaf.

d) montaz mobilniho provizorniho zab. zaf. odb. Lom a provizorniho tratového zab.
zaf. typu AH s pocitaci naprav, montaZ definitivniho ptejezdového zab. zat. piejez-
du v Srbsku. MPZZ odb Lom bude dalkové ovladano z DK Karlstejn. Po ukonceni
montaze a pfezkouSeni se provede aktivace tohoto zafizeni.

2. Délka stavebniho postupu
12 tydnu
3. Vyloucené koleje

a) kratkodobé vyluky tratové koleje ¢.1 nebo 2 Karlstejn — Beroun na dobu 6x6
hod.

4. Vypnuti trakéniho vedeni

b) kratkodobé napétové vyluky tratové koleje ¢.1 nebo 2 Karlstejn — Beroun na
dobu 6x6 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost v =50 km/hod.
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6. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
V ¢Cinnosti stavajici TZZ, pii aktivaci PSZZ Karlstejn bude TZZ vypnuto z ¢innosti. Po ak-
tivaci provizorniho zabezpe€ovaciho zafizeni bude v ¢innosti provizorni AH a MPZZ odb.
Lom.

7. Jizdy vlaka
Jizda vlakt obousmérné mezi stanicemi Karl$tejn — Beroun po trat'ové koleji ¢.2 nebo 1

8. Dopravni opatieni
Rozhodujici bude pii vyluce dle bodu 3 a) praktickd propustnost jednokolejného useku
Karlstejn — Beroun, ktera bude cca 33 vlaki/6 hod. V dobé piedpokladané vyluky 9-15 hod
zde jede v tuto dobu 49 pravidelnych vlaki, z toho je 5 ndkladnich vlaka. Dopravni opatie-
ni je potieba provést u 16 vlaki. Dva nakladni vlaky Ize provést pfed nebo po ukonéeni vy-
luky. Zaklad v kazdé hodiné tvoti 2 pary Os vlaka a 3 R vlaky. Celkem 7 vlakii. Piitom
hodinova propustnost bude 5 vlakli/hod. Znamena to dopravni opatieni v kazdé hodin¢ pro
dva vlaky osobni dopravy. Jeden par osobnich vlaki bude nutno v useku Karlstejn — Be-
roun v kazdé hodin¢ odieknout. R a Os vlaky jedou opakované za sebou v ¢asovém inter-
valu 15 minut. V kazdé¢ hodiné jeden Os vlak ukon¢i jizdu ve stanici KarlStejn a souprava
obrati zp&t na Os vlak do Prahy. Cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun piepravit R
vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich
administrativné oSetfen jen do vozl zastavujicich u nastupisté. V priabchu vyluky by tedy
¢ast Os vlaku byla vedena jen na rameni Praha-Karlstejn. Jinym opatfenim je nahrazeni 6
parii Os vlakl autobusy jejich trasa nevede ptimo. Navrhuje se jeden ob¢h dvou autobust,
které najedou 500 km..za jeden den, za 6 dni 3000 km

Stavebni postup ¢€.1 a
Ztizeni odbocky Lom

1. Rozsah prace
a) Vvlozeni vyhybek ¢.1 vkm 34,031 a 4 v km 34,234 do tratové koleje ¢.2
KarlStejn — Beroun véetné posunu osy koleje
2. Délka stavebniho postupu
4 dni — v dal$im stupni dokumentace je nutné zajistit, aby tato vyluka byla realizovana bé-
hem vikendu
3. Vylouéené koleje
Nepfretrzita vyluka tratové koleje €. 2 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 4 dni
4. Vypnuti trakéniho vedeni
Nepfretrzita vyluka tratové koleje €. 2 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 4 dni
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni
Viz SP 01.
7. Jizdy vlaku
Jizdy vlakli obousmérné mezi stanicemi Karlstejn — Beroun jen po tratové koleji ¢.1. V
ZST Karlstejn v provozu mobilni provizorni elektronické stavédlo, které umozni stavét za-
bezpecené vjezdové a odjezdové vlakové cesty z/na nespravnou kole;.
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8. Dopravni opatieni

Podle GVD 2017zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlakt, z toho je 52 Ex, R vlaki, 74
Os, 6 Sv a 34 vlakl nékladnich. 27 vlaki jede v dobé 22 az 5 hod. Na zbyvajici ¢as pak
pripadd 139 vlakl. Z toho nejedou vSechny nédkladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky
mohou jet zavésu jinych vlaku, takze redln€ je potieba provést cca 130 vlaki v dobé 5 az
22 hod. Rozhodujici bude prakticka propustnost jednokolejného tseku Karlstejn — Beroun,
ktera bude v tuto dobu 90 vlakti. Dopravni opatteni bude nutno provést u 40 vlakt. Z toho
tak 8 nakladnich vlakli bude mozno vytlacit do no¢nich hodin kdy je trat’ nevyuzita. Pro 32
vlakl osobni dopravy je pak nutno piijmout dopravni opatieni. Zaklad v kazdé hodin¢ tvoii
2 pary Os vlaki a 3 R vlaky. Celkem 7 vlakl. Pfitom hodinova propustnost bude 5 az 6
vlakt/hod. Znamena to dopravni opatfeni v kazdé hodin¢ pro dva vlaky osobni dopravy.
Jeden par osobnich vlakd bude nutno v tseku Karl$tejn — Beroun v kazdé hodiné odiek-
nout. R a Os vlaky jedou opakované¢ za sebou v Casovém intervalu 15 minut. V kazdé ho-
din¢ jeden Os vlak ukonc¢i jizdu ve stanici Karl$tejn a souprava obrati zpét na Os vlak do
Prahy. Cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun pfepravit R vlaky se zastavenim na za-
stavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné oSetien jen
do vozi zastavujicich u nastupiSté. V pribchu vyluky by tedy ¢ast Os vlakl byla vedena
jen na rameni Praha-Karlstejn. Casovy interval 30 minut tak bude u Os vlakii na tiseku
KarlStejn-Beroun redukovan na interval 60 minut doplnény v kazdou celou hodinu jednim
parem Ex, R vlaki. Nebo pii pouziti autobust bude najeto 2800 km.

Stavebni postup €.1 b
Dokonceni a aktivace odbocCky Lom

1.

2

Rozsah prace
a) vlozeni vyhybek ¢.2 a ¢.3 v km 34,1 do trat'ové koleje ¢.1 Karlstejn — Beroun

. Délka stavebniho postupu

4 dny — v dalSim stupni dokumentace je nutné zajistit, aby nepfetrzita vyluka na vlozeni
vyhybek v koleji €.1 byla realizovana béhem vikendu

. Vyloucené koleje

3 a) Nepfetrzita vyluka tratové koleje €. 1 zst. Karl$tejn — Beroun na dobu 4 dny

3 b) Soucasna vyluka tratové koleje €. 1 a 2 zst. Karl$tejn — Beroun na dobu 2x4 hod v do-
bé 0:15 — 4:15 hod — vyluku nutno vyuzit i pro vrtani pazici stény mezi koleji €. 1 a koleji
¢. 2 v misté rekonstruovanych mosti a propustki

. Vypnuti trakéniho vedeni

4 a) Nepretrzitd vyluka tratové koleje €. 1 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 3 dni.

4 b) Na vlastni zatrolejovani kolejovych spojek a zajisténi jejich sjizdnosti na odbocce
Lom pted jeji aktivaci vyluka obou tratovych koleji Beroun — KarlStejn z diivodu realizace
systému spojky a jeho regulace v délce 2 x 4 hodin, tj. celkem 8 hodin.

4c¢) Vyluky dle bodii 3 b) +4 b) probéhnou soucasng.

. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

. Cinnost zabezpecovaciho zarizeni

Viz SP 01.

. Jizdy vlaki

Pii vyluce dle bodu 3 a) jizdy vlakt obousmérné mezi stanicemi Karl$tejn — Beroun jen po
tratové koleji ¢.2 Pti vyluce dle bodu 3 b) + 4 b) doprava vlakii mezi stanicemi KarlStejn —
Beroun zastavena.

18



8. Dopravni opatieni
8 a) Pti vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatieni jako v pfedchozim stavebnim postupu ¢.1 a.
8 b) Pti vyluce dle bodu 3 b) vyckaji nédkladni vlaky (9) ukonceni vyluky v nejblizsich sta-
nicich. Cestujici od 4 Os budou ptepraveni autobusy. Potieba bude jeden autobus, ktery na-
jede 250 km pfi ¢ekani na vykon 4 hod.

Stavebni postup ¢.02
ptipravné prace pro cely tratovy usek Karl$tejn (mimo) - Beroun (mimo)

1. Rozsah prace

a)
b)

c)

vystavba zakladl a stozart TV, budovani kabelovych tras, pfelozky inzenyrskych
siti,

vrtani pazici stény mezi koleji €. 1 a koleji €. 2 v misté rekonstruovanych mostii a
propustkll podle stavebniho programu technické ¢asti dokumentace,

Ve vyluce se vybuduji zaklady novych stozart trakéniho vedeni v celém useku tak,
aby posléze na nové koleje bylo mozné namontovat trakéni vedeni. Zaklady se bu-
dou provadét bud’ bagrem ze Zeleznicniho vozu nebo ruéné v mistech vétSiho
mnozstvi inZzenyrskych siti. Osazeni novych stozari bude jefabem za Zelezni¢niho
vozu. Soucasné po osazeni novych trak¢nich stozarti dojde k prevéSeni zavésného
optického kabelu (ZOK) ze stavajicich na nové stozary. Cast praci jiz bude prove-
dena soubézné ve vylukach stavebnich postupti €.01(odbocka), 1 a, 1 b

2. Délka stavebniho postupu

44 dni

3. Vyloudené koleje

a)

b)

c)

pro prace ad 1 a) vyluky tratové koleje €.1 nebo 2 Karl$tejn — odbocka Lom nebo
odbocka Lom — Beroun na dobu 28 x 6 hod. z toho: dokonceni betonaze zakladl —
6 x 6 hod., osazeni stozaru — 22 x 6 hod., pfevéseni ZOK — 8 x 6 hod. (déla se v
soub¢hu s osazovanim stozarl).

osazeni bran — 132 x 2 hod. (z toho ob¢& koleje bez napéti a jedna kolej vyloucena,
pfi ukladani brany zastaven provoz na 20 az 30 minut). V Sestihodinové vyluce
osazeni 8 bran (dva montazni vlaky), celkem 16x6 hod vyluk na useku Karlstejn —
Odbocka LOM a Odbocka LOM — Beroun. Pro stavéni bran 1ze vyuZit i vyluky pro
vrtani pazicich stén,

pro prace ad 1 b) kratkodobé vyluky tratové koleje ¢.1,2 KarlStejn — odbocka Lom
nebo odboc¢ka Lom — Beroun na dobu 12x4 hod v dob¢ 0:15-4:15 hod

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a)
b)

c)

pfi vyluce dle bodu 3 a) vyluky tratové koleje €.1 nebo 2 Karlstejn — odboc¢ka Lom
nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 28x6 hod.

pfi vyluce dle bodu 3 b) vyluky tratové koleje ¢.1 nebo 2 Karlstejn — odboc¢ka Lom
nebo odboc¢ka Lom — Beroun na dobu 16 x6 hod.

pti vyluce dle bodu 3c) pro prace ad 1 b) vyluky TV tratové koleje ¢.1,2 Karlstejn —
odbocka Lom nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 12x4 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost v =50 km/hod.

6. Cinnost zabezpeovaciho zafizeni
V ¢innosti mobilni provizorni ZZ odbocky Lom a provizorni TZZ. Tratovy usek Karlstejn
— Odb. Lom je rozdélen na dva prostorové oddily AH hradlem Korno (navéstidla 1Lo, 2Lo
v km 31,930, 1So, 2S0 v km 32,300), na ptejezdu km 33,041 v ¢innosti PZS. Tratovy tsek
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Odb. Lom — Beroun je rozdélen na dva prostorové oddily AH hradlem Tetin (vstficna na-
vestidla 1Lo, 2Lo, 1So, 2So v km 35,900). Vjezdova navéstidla odbocky 1L, 2L jsou v km
34,035, 1S, 2S jsou v km 34,710.

7. Jizdy vlaka

a)
b)

c)

Pti vylukéach dle bodu 3 a) jizda vlakli obousmérné mezi dopravnami i Karlstejn —
odb. Lom nebo odb. Lom — Beroun po tratové koleji ¢.2 nebo 1

Pti vylukach dle bodu 3b) jizda vlaki obousmérné mezi dopravnami i KarlStejn —
odb.Lom nebo odb.Lom -Beroun po trat'ové koleji ¢.2 nebo 1 v nezavislé trakci

Pti vyluce dle bodu 3c) doprava vlakli mezi stanicemi KarlStejn — Beroun zastave-
na.

8. Dopravni opatieni

a)

b)

Rozhodujici bude pti vyluce dle bodu 3a) praktickd propustnost jednokolejného
useku Karlstejn — odbocka Lom nebo odbocka Lom — Beroun, ktera bude 46vlakt/6
hod. V dobé piedpokladané vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49 pravidelnych
vlaki, z toho je 5 nékladnich vlakid. Dva nékladni vlaky lze provést pted nebo po
ukonceni vyluky. Hodinova propustnost bude 7 vlaki/hod. Znamena to provést do-
pravni opatieni v kazdé hoding, kde bude vétsi pocet vlaki. V GVD 2017 se jedna
o 6 vlakl. Dopravni opatfeni se navrhuji v ptfipad¢ potfeby u Os vlakl. V tseku
Karl$tejn — Beroun 6 osobnich vlaki odieknout, cestujici pfepravit R vlaky nebo
autobusy, které najedou za jeden den vyluky 250 km, za 28 dni to je 7000 km.

Pii vyluce dle bodu 3 b) bude rozhodujici praktickd propustnost jednokolejného
useku KarlStejn — odb.Lom, ktera bude 39 vlakl v nezavislé trakci/6 hod, nebo
odb.Lom — Beroun, ktera bude rovnéz 39 vlakl v nezavislé trakci/6 hod. Tuto pro-
pustnost nutno snizit o zastaveni provozu na 4x20 minut pfi ukladani bran na 32
vlakd/6 hod. V dob¢ piedpokladané vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49 pra-
videlnych vlakt, z toho je 5 ndkladnich vlakii. Dopravni opatieni je potieba provést
u 17 vlakt. Dva nékladni vlaky lze provést pied nebo po ukonceni vyluky. Zaklad v
kazdé hoding tvoii 2 pary Os vlakl a 3 nékdy i 4 R vlaky. Celkem 7 az 8 vlakd. Pfi-
tom hodinova propustnost bude 6 vlakii/hod. Znamena to dopravni opatfeni v kazdé
hodiné pro dva vlaky osobni dopravy. Jeden par osobnich vlaki bude nutno v Gseku
KarlStejn — Beroun v kazdé hodin€ odieknout. R a Os vlaky jedou opakované za se-
bou v €asovém intervalu 15 minut. V kazdé hodiné jeden Os vlak ukon¢i jizdu ve
stanici Karlstejn a souprava obrati zpét na Os vlak do Prahy. Cestujici mezi stani-
cemi KarlStejn — Beroun piepravit R vlaky se zastavenim na zastavce Srbsko a sta-
nici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné oSetten jen do vozi za-
stavujicich u nastupisté. V pribchu vyluky by tedy ¢ast Os vlakl byla vedena jen na
rameni Praha-Karlstejn. Pokud bude pfijata varianta NAD, pak autobusy najedou za
jeden den 500 km, za 16 dni to bude 8000 km.

Pti vyluce dle bodu 3c) vyckaji nédkladni vlaky (9) ukonceni vyluky v nejblizSich
stanicich. Cestujici od 4 Os budou piepraveni autobusy. Potieba bude jeden auto-
bus, kterynajede1500 km pfi ¢ekéani na vykon 24 hod.
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Stavebni postup ¢.2
Rekonstrukce tratové koleje ¢.2 odb. Lom - Beroun
1. Rozsah prace
a) demontaz zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich uprav
mostil a propustkt tratové koleje ¢.2 odb. Lom - Beroun
b) prestavba mostnich objektti a propustkt pod tratovou koleji ¢. 2 odb.Lom - Beroun
c) rekonstrukce silni¢nich piejezdt a prechodu v rozsahu stavebniho programu trat'o-
vého useku
d) upravy trakéniho vedeni a zafizeni — prace na novém trak¢énim vedeni v daném use-
ku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanickd déleni),
soucasn¢ Ize provadét demontdz piivodnich stozarti a odbourani zakladii u k.¢.2 (1
m pod terén).
e) upravy Zelezni¢niho spodku a svr§ku v misté oprav mostt a propustki
f) montaz navéstidel definitivniho TZZ
g) rekonstrukce opérné zdi u koleje ¢.2 nadjezdu v km 35,438
2. Délka stavebniho postupu
10 tydna
3. Vyloucené koleje
Nepfetrzitd vyluka tratové koleje ¢.2 odb. Lom — Beroun po celou dobu stavebniho postu-
pu.
4. Vypnuti trakéniho vedeni
Neptetrzita vyluka trat'ové koleje ¢.2 odb. Lom — Beroun po celou dobu stavebniho postu-
pu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpeovaciho zafizeni
Cinnost ZZ viz SP 02. V misté stavebnich tiprav se provede tprava kabelizace. U trat. ko-
leje €. 2 se demontuje venkovni zafizeni, po dokon¢eni se namontuje zpét.
7. Jizdy vlaku
Jizdy vlakd obousmérmné mezi dopravnami odb.Lom—Beroun jen po tratové kol. ¢.1
8. Dopravni opatieni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlakd, z toho je 52 Ex, R vlaki, 74
Os, 6 Sv a 34 vlakl nékladnich. 27 vlakid jede v dobé 22 aZ 5 hod. Na zbyvajici €as pak
ptipada 139 vlakl. Z toho nejedou vSechny nékladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky
mohou jet zavésu jinych vlakd, takZe redlné je potieba provést cca 130 vlaki v dobé 5 az
22 hod.
Pii vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného useku
odb.Lom — Beroun , ktera bude 166 vlakt/24 hod, nebo 145 vlakd/17 hod. Dopravni opat-
feni na odfeknuti vlakli nebudou potteba.

Stavebni postup ¢.3
Rekonstrukce tratové koleje ¢.1 odb. Lom - Beroun
1. Rozsah prace
a) demontaz zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich tprav
mostl a propustki tratové koleje ¢.1 odb.Lom - Beroun
b) prestavba mostnich objektl a propustktl pod tratovou koleji ¢. 1 odb.Lom - Beroun
c) rekonstrukce silni¢nich piejezdi a prechodil v rozsahu stavebniho programu trat'o-
vého tseku
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d) upravy trak¢niho vedeni a zafizeni — prace na novém trak¢nim vedeni v daném tuse-
ku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanickd déleni),
soucasn¢ Ize provadét demontdz piivodnich stozarti a odbourani zakladi u k.¢.1 (1
m pod terén).
e) upravy Zelezni¢niho spodku a svr§ku v misté oprav mostt a propustki
f) montaz navéstidel definitivniho TZZ
g) rekonstrukce opérné zdi u koleje ¢.1 nadjezdu v km 35,438 uloZeni nové nosné
konstrukce
2. Délka stavebniho postupu
10 tydna
3. Vyloucené koleje
Nepfetrzita vyluka tratové koleje ¢.1 odb.Lom — Beroun po celou dobu stavebniho postu-
pu.
4. Vypnuti trak¢éniho vedeni
Neptetrzitd vyluka tratové koleje ¢.1 odb.Lom — Beroun po celou dobu stavebniho postu-
pu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpeovaciho zafizeni
Cinnost ZZ viz piedchozi SP. V mist& stavebnich tiprav se provede tprava kabelizace. U
trat’. koleje €. 1 se demontuje venkovni zatizeni, po dokonceni se namontuje zpét.
7. Jizdy vlaku
Jizdy vlakd obousmérné mezi dopravnami odb.Lom — Beroun jen po trat'ové koleji ¢.2
8. Dopravni opatieni
Dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢€.2

Stavebni postup ¢.4
Rekonstrukce tratoveé koleje ¢.2 odb. Lom — KarlStejn

1. Rozsah prace
a) demontdz zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich Gprav
mostil a propustkil tratové koleje ¢.2 odb.Lom — Karlstejn
b) ptestavba mostnich objekti a propustki pod tratovou koleji ¢. 2 odb.Lom — Karl-
Stejn
c) rekonstrukce silni¢nich piejezdi a pfechodl v rozsahu stavebniho programu trat’o-
vého tseku
d) upravy trakéniho vedeni a zatizeni — prace na novém trakénim vedeni v daném tse-
ku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanickad déleni),
soucasn¢ lze provadeét demontaz pivodnich stozari a odbourdni zékladii u k.¢.2 (1
m pod terén).
e) upravy zZelezni¢niho spodku a svr§ku v mist€ oprav mostti a propustkti
f) zfidi provizorni dievéné nastupisté u 1. tratové koleje v misté mezi kolejemi, pii-
stup po vyloucené koleji ¢.2 s provizornimi mustky, aby byl mozny pohyb mecha-
nizmu po vyloucené koleji
g) montaz navéstidel definitivniho TZZ
2. Délka stavebniho postupu
10 tydnt
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3. Vyloucené koleje
Nepftetrzita vyluka tratové koleje ¢.2 odb.Lom — Karlstejn po celou dobu stavebniho po-
stupu.

4. Vypnuti trak¢éniho vedeni
Nepfretrzita vyluka tratové koleje ¢.2 odb.Lom — Karl$tejn po celou dobu stavebniho po-
stupu.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
Cinnost ZZ viz piedchozi SP. V misté stavebnich uprav se provede tprava kabelizace. U
trat’. koleje €. 2 se demontuje venkovni zafizeni, po dokonceni se namontuje zpét.

7. Jizdy vlaka
Jizdy vlakli obousmérné mezi dopravnami odb.Lom —Karlstejn jen po tratové koleji ¢.1

8. Dopravni opatieni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlakd, z toho je 52 EX, R vlaki, 74
Os, 6 Sv a 34 vlakl nékladnich. 27 vlakid jede v dobé 22 az 5 hod. Na zbyvajici €as pak
ptipada 139 vlaki. Z toho nejedou vSechny nékladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky
mohou jet zavésu jinych vlaki, takze realné je potteba provést cca 130 vlakli v dobé 5 az
22 hod.
Pii vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného useku
odb.Lom — Karlstejn, ktera bude 166 vlaki/24 hod, nebo 145 vlakd/17 hod. Dopravni opat-
feni na odreknuti vlak nebudou potteba.

Stavebni postup ¢.5
Rekonstrukce trat'ové koleje ¢.1 odb.Lom — Karl$tejn

1. Rozsah prace
a) demontdz zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich Gprav
mostil a propustkil tratové koleje ¢.1 odb.Lom — Karlstejn
b) ptestavba mostnich objekti a propustki pod tratovou koleji ¢. 1 odb.Lom — Karl-
Stejn
c) rekonstrukce silni¢nich piejezdi a pfechodl v rozsahu stavebniho programu trat’o-
vého tseku
d) upravy trakéniho vedeni a zafizeni, prace na novém trakénim vedeni v daném tGseku
(rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka déleni), sou-
casné lze provadét demontdz piivodnich stozarti a odbourani zakladd u k.¢.1 (1 m
pod terén).
e) upravy zelezni¢niho spodku a svr$ku v misté oprav mostl a propustkd
f) montaz navéstidel definitivniho TZZ
g) na zastavce Srbsko v provozu definitivni nastupisté s omezenym piistupem
2. Délka stavebniho postupu
10 tydnt
3. Vyloucené koleje
a) Nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.1 odb.Lom — Karl$tejn na dobu 70 dni
4. Vypnuti trakéniho vedeni
a) Nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.1 odb.Lom — Karl$tejn na dobu 70 dni
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
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6. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
Cinnost ZZ viz piedchozi SP. V misté stavebnich uprav se provede tprava kabelizace. U
trat’. koleje €. 1 se demontuje venkovni zafizeni, po dokonceni se namontuje zpét.
7. Jizdy vlaka
Jizdy vlakli obousmémné mezi dopravnami odb.Lom —Karl$tejn jen po tratové koleji ¢.2,
8. Dopravni opatieni
Pti vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.4.

Stavebni postup ¢.6 a

Trat'ova kolej ¢.2 KarlStejn — odb. Lom sanace Zelezni¢niho spodku provadéné technologii
bez snaseni kolejovych rosta

1. Rozsah prace:

a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaseni kolejovych rosta + strojni sestava
pro vyménu kolejového rostu (vyména prazei a koleji) v optimalizovaném useku

b) dokoncovaci prace v upravovaném useku

C) prace na trak¢nim vedeni, definitivni regulace TV

d) prace na zabezpecovacim zafizeni — Pokladka kabelt zab. zaf u koleje ¢. 2. Montaz
zbyvajicich venkovnich prvki (stykovych transformator kabelovych skiini apod.)
automatického bloku u koleje €. 2

2. Délka etapy
26 dni
3. Vyloucené koleje

a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sana¢ni soupravy neptetrzita vyluka tratové ko-
leje ¢.2 Karlstejn - odb. Lom na dobu max.3 tydny

b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.2 v useku Karlstejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a) dle vykonu sana¢ni soupravy nepietrzita vyluka TV tratové koleje ¢.2 Karlstejn -
odb. Lom na dobu.3 tydny.

b) pfi vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.2 v useku Karlstejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni
V provozované koleji ¢innost ZZ dle ptredchozich SP. V ¢innosti mobilni SZZ odbocky
Lom a provizorni TZZ v koleji €. 1.

7. Jizdy vlaku

a) Pii vyluce dle bodu ¢€.3 a),3 b) jizda vlaki obousmérné mezi stanicemi Karlstejn -
odb. Lom po tratové koleji ¢.1

8. Dopravni opatieni

a) Pti vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.4.

b) Rozhodujici bude pti vyluce dle bodu 3 b) praktickd propustnost jednokolejného
useku Karlstejn — odbocka Lom nebo odbocka Lom — Beroun, ktera bude 46 vla-
ki/6 hod. V dob¢ piedpokladané vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49 pravidel-
nych vlakd, z toho je 5 nékladnich vlakd. Dva ndkladni vlaky lze provést pted nebo
po ukonceni vyluky. Hodinova propustnost bude 7 vlakii/hod. Znamena to provést
dopravni opatieni v kazdé hoding, kde bude vétsi pocet vlak. V GVD 2017 se jed-
na o 6 vlakl. Dopravni opatfeni se navrhuji v piipad¢ potieby u Os vlakl. V tseku

24



Karlstejn — Beroun 6 osobnich vlakd odicknout, cestujici piepravit R vlaky nebo
autobusy, které najedou za jeden den vyluky 250 km, za 5 dni to je 1250 km.

Stavebni postup ¢.6 b
Tratova kolej ¢.1 Karlstejn — odb.Lom — sanace Zelezni¢niho spodku provadéné technologii
bez snaseni kolejovych rosti a dokonceni sanace v obvodu odbocky Lom v 1. tratové koleji

1. Rozsah prace:

a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaseni kolejovych ro$td +strojni sestava
pro vyménu kolejového rostu (vymeéna prazci a koleji) v optimalizovaném useku

b) dokoncovaci prace v upravovaném useku

C) prace na trakénim vedeni, definitivni regulace TV

d) prace na zabezpeCovacim zafizeni — Montaz zbyvajicich venkovnich prvka (pocita-
¢l naprav, kabelovych skiini apod.) TZZ u koleje €. 1.

e) na zavér postupu sanace v obvodu odboc¢ky Lom, v 1. TK

2. Délka etapy
28 dni
3. Vyloucené koleje

a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sana¢ni soupravy nepfetrzita vyluka tratové ko-
leje ¢.1 Karlstejn - odb. Lom na dobu max.3 tydny

b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.1 v useku Karlstejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

c) Pro prace dle bodu le) nepietrzita vyluka tratové koleje ¢.1 Beroun — Karlstejn na
dobu 2 dny

4. Vypnuti trakéniho vedeni

a) dle vykonu sanacni soupravy postupna nepftetrzita vyluka TV tratové koleje ¢. 1
Karlstejn - odb. Lom na dobu.3 tydny.

b) pfi vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.1 v useku Karlstejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

c) Pro prace dle bodu le) nepfetrzita vyluka tratové koleje ¢.1 Beroun — Karlstejn na
dobu 2 dny

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni
V provozované koleji ¢innost ZZ dle ptedchozich SP. V ¢innosti mobilni SZZ odbocky
Lom a provizorni TZZ v koleji €. 2.

7. Jizdy vlaku a dopravni opatieni

a) Pii vyluce dle bodu 3 a), 3 b) jizda vlakli obousmérné mezi dopravnami Karlstejn —
odb.Lom po tratové koleji ¢.2

b) Pfi vyluce dle bodu 3c) jizdy vlakid obousmérné mezi dopravnami Beroun — Karl-
Stejn jen po trat'ove koleji ¢.2

8. Dopravni opatieni

a) Pti vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.4.

b) Rozhodujici bude pti vyluce dle bodu 3 b) praktickd propustnost jednokolejné¢ho
useku Karlstejn — odbocka Lom, ktera bude 46 vlakt/6 hod. V dobé& ptredpokladané
vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49 pravidelnych vlaki, z toho je 5 nakladnich
vlakli. Dva nakladni vlaky lze provést pfed nebo po ukonceni vyluky. Hodinova
propustnost bude 7 vlaki/hod. Znamena to provést dopravni opatieni v kazdé hodi-
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n¢, kde bude vétsi pocet vliakti. V. GVD 2017 se jedna o 6 vlakd. Dopravni opatieni
se navrhuji v pfipad¢ potieby u Os vlakl. V tseku KarlStejn — Beroun 6 osobnich
vlakl odieknout, cestujici piepravit R vlaky nebo autobusy, které najedou za jeden
den vyluky 250 km, za 5 dni to je 1250 km.

¢) Pti vyluce dle bodu 3¢) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.1 a.

Stavebni postup ¢.7
Sanace odbocky Lom v tratové koleji ¢.2

1. Rozsah prace
a) sanace v obvodu odbo¢ky Lom
b) tprava zelezni¢niho spodku a svrsku v odboc¢ky
2. Délka stavebniho postupu
3 dny
3. Vyloucené koleje
a) nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.2 Beroun — Karlstejn na dobu 3 dny
4. Vypnuti trakéniho vedeni
a) nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.2 Beroun — Karlstejn na dobu 3 dny
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpeovaciho zafizeni
V provozované koleji ¢innost ZZ dle piedchozich SP, na odbocce Lom zafizeni v ¢innosti.
7. Jizdy vlaku
Jizdy vlaki obousmérné mezi dopravnami Beroun —KarlStejn jen po tratové koleji ¢.1
8. Dopravni opatieni
Pii vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.1 a.

Stavebni postup ¢.8 a
Tratova kolej ¢.2 odb.Lom— Beroun sanace Zelezni¢niho spodku provadéné
technologii bez snaseni kolejovych rosti (vyluka v celém tseku Karl$tejn — Beroun)

1. Rozsah prace:
a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaseni kolejovych rosti + strojni sestava
pro vymeénu kolejového rostu (vymeéna prazct a koleji) v optimalizovaném useku
b) dokoncéovaci prace v upravovaném useku
C) prace na trakénim vedeni, definitivni regulace TV
d) prace na zabezpeCovacim zafizeni — pokladka kabeltl zab. zaf u koleje ¢. 2. Montaz
zbyvajicich venkovnich prvkl (stykovych transformatori kabelovych skiini apod.)
TZZ u koleje ¢. 2. Na konci stavebniho postupu aktivace elektronického TZZ v ko-
leji €. 2
2. Délka etapy
18 dni
3. Vyloucené koleje
a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sanac¢ni soupravy nepretrzita vyluka tratové ko-
leje €.2 odb.Lom— Beroun na dobu 2 tydny
b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.2 v tseku odb.Lom —
Beroun na dobu 4x6 hod.
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4. Vypnuti trak¢éniho vedeni
a) dle vykonu sana¢ni soupravy postupna nepietrzita vyluka TV tratové koleje ¢.2
odb.Lom- Beroun na dobu 2 tydny.
b) pii vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.2 v tiseku odb.Lom —
Beroun na dobu 4x6 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
V provozované koleji ¢.1¢innost ZZ dle piedchozich SP, na odbo¢ce Lom v ¢innosti defini-
tivni zabezpeCovaci zatizeni.

7. Jizdy vlaka
Pti vyluce dle bodu 3 a),3 b) jizda vlaki obousmérné mezi odb. Lom — Beroun po tratové
koleji ¢.1

8. Dopravni opatieni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlakd, z toho je 52 Ex, R vlaki, 74
Os, 6 Sv a 34 vlaki ndkladnich. 27 vlaki jede v dobé 22 aZ 5 hod. Na zbyvajici Cas ptipada
139 vlaki. Z toho nejedou vSechny nakladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky mohou
jet zavésu jinych vlaki, takze redln€ je potteba provést cca 130 vlakl v dobé 5 az 22 hod.
Pii vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného useku
odb.Lom — Beroun , ktera bude 166 vlaki/24 hod, nebo 145 vlaki/17 hod.
Dopravni opatieni na odieknuti vlaki nebudou potieba.

Stavebni postup ¢.8 b
Trat'ova kolej ¢.1 odb.Lom— Beroun sanace Zelezni¢niho spodku provadéné technologii bez
snaseni kolejovych rost (vyluka tiseku odb. Lom — Beroun)

1. Rozsah prace:
a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaseni kolejovych rosti + strojni sestava
pro vymeénu kolejového rostu (vymeéna prazct a koleji) v optimalizovaném useku,
b) dokoncéovaci prace v upravovaném useku,
C) prace na trakénim vedeni, definitivni regulace TV
d) prace na zabezpeCovacim zafizeni — Montaz zbyvajicich venkovnich prvki (styko-
vych transformatorti, kabelovych skfini apod.) automatického bloku u koleje €. 1.
Na konci stavebniho postupu aktivace elektronického tratového zab. zatfizeni v ko-
leji €. 1
2. Délka etapy
18 dni
3. Vyloucené koleje
a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sanac¢ni soupravy nepretrzita vyluka tratové ko-
leje €.1 odb.Lom— Beroun na dobu 2 tydny.
b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.1 v tiseku odb. Lom —
Beroun na dobu 4x6 hod.
4. Vypnuti trakéniho vedeni
a) dle vykonu sanacni soupravy postupna nepretrzitd vyluka TV tratové koleje ¢.1
odb.Lom- Beroun na dobu 2 tydny.
b) pfi vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.1 v useku odb.Lom —
Beroun na dobu 4x6 hod.
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5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni
V provozované koleji ¢.2v ¢innosti definitivni elektronické TZZ .

7. Jizdy vlaku a dopravni opatieni
Jizda vlakli obousmérné mezi odb. Lom — Beroun po tratové koleji ¢.2 jiz podle nového
TZZ,

8. Dopravni opatieni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlakd, z toho je 52 Ex, R vlaka, 74
Os, 6 Sv a 34 vlakl nékladnich. 27 vlaki jede v dobé 22 az 5 hod. Na zbyvajici Cas pak
pripadd 139 vlakl. Z toho nejedou vSechny ndkladni vlaky kazdy den a soupravové vlaky
mohou jet zavésu jinych vlaku, takze redln€ je potieba provést cca 130 vlaki v dobé 5 az
22 hod.
Pii vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici praktickd propustnost jednokolejného useku
odb.Lom — Beroun , ktera bude 166 vlakii/24 hod, nebo 145 vlaki/17 hod.
Dopravni opatieni na odieknuti vlaki nebudou potieba.

K nahradni autobusové dopravé

Ke zpiisobu zohlednéni nékladii za ndhradni autobusovou dopravu vydala SZDC pokyny pii-
pisem &.j. 50864/2017-SZDC-GR-06 ze dne 20.12.2017, podle kterého je nové nutno zahrno-
vat poplatky za nahradni autobusovou dopravu do celkovych investi¢nich nakladd stavby.
Podle téchto pokynil byly ndklady vycisleny na 3 180 800 K¢&.

6. Zavér

I po optimalizaci ziistane tratovy usek Karl$tejn — Beroun dvoukolejny, po aktivaci ETCS pti
zvySeni tratové rychlosti az na 145 km/hod pro soupravy s naklapéci technikou. Kraceni jizd-
nich dob je od 1 minuty do 2,5 minuty podle druhu vlaku a sméru jizdy ve prospéch optimali-
zace. Rekonstruovana bude zastdvka Srbsko s nastupisti v délce 200 metrii a vySkou hrany
550 mm nad TK. Pfistup cestujicich rekonstruovanym podchodem. Mezistani¢ni usek Karl-
Stejn — Beroun bude vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizeni s oddilovymi navéstidly
S permisivni navésti stidj, kontrolou volnosti tratovych oddilt a kontrolou prijezdu draZznich
vozidel (blokovou podminkou). Stavajici hradla Korno a Tetin budou zruSena z ¢ehoz plyne
uspora 10 pracovnikd. Dalsi Gspora 5 pracovniku ve funkci signalista bude ve stanici Karl-
Stejn na berounském zhlavi po nasazeni mobilniho provizorniho elektronického stavédla.
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